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Administrator
备注
机场经纬度坐标：以机场基准点ARP为准。

N表示北纬，S表示南纬

E表示东经，W表示西经

Administrator
备注
机场标高：机场主跑道中线上最高点的海拔高度。

****米/****英尺



Administrator
备注
机场管制频率

括号里的频率一般用于备用。

CAAC机场和终端航图中红色表示部分代表此航图生效日期起新添加或修改部分。

管制席位缩写为：

放行：DEL

地面：GND

塔台：TOWER

进近：APP（DEP）

Administrator
备注
机场所在城市/机场名称

Administrator
备注
PCN：Pavement Classification Number（跑道道面的性质）

以第一行为例依次表示：（仅作了解）

PCN值 34/刚性道面/道面等级：中/道面可用最大轮胎压力：高/道面评估方法：技术评估

Administrator
已完成由Administrator设置

Administrator
备注
缩略语

TWY：滑行道

APRON：停机坪

RWY：跑道

VAR：磁偏角

ELEV：标高

SWY：停止道

CWY：净空道

Strip：升降带

CONC：混凝土

SALS：简式进场灯光系统

PALS CAT I：一类精密进近灯光系统

PAPI：精密进近轨迹指示器

HIRL：高强度跑道边线灯光系统

RCLL：跑道中线灯

REDL：跑道边线灯

Administrator
备注
VAR：磁偏角

磁北线与真北线之间的夹角。 



此图为向西偏9度

Administrator
备注
所有****x***的格式都表示长度x宽度，单位为米。

Administrator
备注
VIS：能见度

VIS800：能见度须在800米以上



Administrator
备注
停机位物理中心点经纬度坐标

Administrator
无由Administrator设置
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Administrator
备注
按顺序解析：

TL（过渡高度层） 3600米/11811英尺

TA（过渡高度） 3000米/9842英尺

修正海压大于或等于1031百帕时，过渡高度为3300米/10827英尺。

修正海压小于或等于979百帕时，过渡高度为2700米/8858英尺。

使用机场QNH区域水平边界：

以HLD VOR/DME台为圆心，半径55公里的范围内。

Administrator
备注
定位点在距HLD（海拉尔） VOR台30海里，限制高度为1800米/5905英尺或以上。X为航线上的定位点。

Administrator
备注
标准仪表离场程序代码

Administrator
备注
该航线的航向（航迹）

Administrator
备注
HLD（海拉尔）台背台径向线

R282：Radial 282度



Administrator
备注
VOR台标识



海拉尔：该VOR台中文名称

115.1：该VOR台甚高频频率

HLD：识别代码

.... ._.. _.. ：莫尔斯电码

CH 98X：军用塔康频率

N49 12.2 E119 49.3：该VOR台物理位置经纬度



Administrator
备注
HLD塔台至D30.0HLD间的DME（距离）为56公里。

Administrator
备注
以HLD台为中心

Administrator
备注
MSA：最低扇区高度

46km：以HLD台为中心，半径为46公里。

Administrator
备注
以HLD台170度径向线和360径向线把这个圆分为两部分。

Administrator
备注
最低扇区高度为1350米/4429英尺

Administrator
备注
最低扇区高度为1150米/3773英尺

Administrator
备注
跑道编号

RUNWAY09/跑道09号
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Administrator
备注
等待程序

等待高度1500米/4921英尺

中间一个圆圈里有一个1，表示这个等待程序为1分钟等待。但是这个1分钟是指等待程序中的一个边所飞行的时间为1分钟，等待程序有4个边，所以这个等待程序所需的飞行时间应该是4分钟。

Administrator
备注
出航边，航迹123度。

Administrator
备注
入航边，航迹303度。

Administrator
备注
标准仪表进场程序代码。

Administrator
备注
起始进近定位点

这张航图最终看到IAF就应该结束，继续看相应的仪表进近图，IAF是标准仪表进场图的中止，也是相应仪表进近图的开始。
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Administrator
备注
进近方式和跑道编号。

27号跑道ILS进近

Administrator
备注
IAS为指示空速，也是我们俗称的表速。

当飞行进程到达IAF点及以后的飞行中，指示空速不得大于350公里/小时。

Administrator
备注
LMM：NDB台和中指点标并设的定位台。频率为712，识别码为U。

Administrator
备注
ILS航向道磁航向/ILS频率/ILS识别码

磁航向273度/ILS频率110.3/ILS识别码IUC。

Administrator
备注
复飞航迹：在下面的表中有复飞程序说明。

Administrator
备注
MAPt：Missed Approach Point复飞点

Administrator
备注
A.B类航空器飞航迹103度。

C.D类航空器飞航迹109度。

Administrator
备注
中间进近定位点

Administrator
备注
最后进近定位点

Administrator
备注
1. 起始进近定位点到中间进近定位点之间的航段叫起始进近阶段；

2. 中间进近定位点到最后进近定位点之前的航段叫中间进近阶段；

3. 最后进近定位点到复飞点或决断高度或最低下降高度之间的航段叫最后进近阶段；

4. 复飞点或决断高度或最低下降高度后复飞之间的航段叫复飞阶段。

Administrator
备注
仪表进近平面图

Administrator
备注
仪表进近剖面图

Administrator
备注
复飞程序说明

Administrator
备注
下滑台失效

Administrator
备注
下滑角度为3度

Administrator
备注
最低下降高

Administrator
备注
决断高

Administrator
备注
注意：单位为公里

Administrator
备注
依次解析为：

决断高度716米（决断高60米）

决断高度2349英尺（决断高197英尺）

能见度800米

Administrator
备注
进行ILS进近的各类飞机决断高度和能见度的最低标准

Administrator
备注
在ILS下滑台失效的情况下，对进行非精密进近的各类航空器最低下降高度及能见度的最低标准。

Administrator
备注
对目视盘旋进近的各类航空器最低下降高度和能见度的最低标准。

Administrator
备注
第一张表：从最终进近定位点到跑道入口的距离为10.1公里，以下是为了准确下滑规定的在每个时间段应保持的地速和下降率

第二张表：距HLD VOR台测距1-7海里中每一海里所对应的至跑道入口的距离和保持的高度及高。
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